





MA 160/ MA 180

a PESO BASICO DE OPERACION
(Equipo estdndar)

MA 160/ MA 180

Total: 16000/16500 Kg.

En las ruedas delanteras: 4575 Kg.

En las ruedas traseras: 10875 Kg.

Peso de operacion con equipo estandar: 15250 Kg.
Se indican ajustes de peso por equipos opcionales.

ﬂ PRODUCTIVIDAD
(Equipo estdndar)

Fuerza méxima de arrastre de la hoja (sin patinaje de las ruedas,
coeficiente de traccion 0,9). Presion hacia abajo de lahoja
segun ISO 7134 con correccion 7850 kg.

MOTOR

MA 160

Marca: Cummins

Modelo: 6BT5,9

Tipo: Diesel, 4 tiempos

Potencia a régimen nominal: 160 BHP @ 2500 RPM
Torque maximo Nm: 556
Nimero de cilindros: 6 en linea
Cilindrada: 5883 cm3

Aspiracion: Turbo sobrealimentado
Diametro/Carrera: 102/120 mm
Relacion de compresidn: 17,5:1
Reserva de torque: 29%
Ventilador de 6 aspas aspirante.

MA 180

Marca: Cummins

Modelo: 6BTA5,9

Tipo: Diesel, 4 tiempos

Potencia a régimen nominal: 180 BHP @ 2500 RPM
Torque maximo Nm: 637

Nimero de cilindros: 6

Cilindrada: 5883 cm3

Aspiracion: Turbo sobrealimentado Postenfriado
Diametro/Carrera: 102/120 mm

Relacion de compresidn: 17,5:1

Reserva de torque: 29%

Ventilador de 6 aspas aspirante.

El sistema de aspiracion cuenta con un pre-separador ciclonico
de dotacion estandar y una carcaza con dos elementos de tipo
seco (primario y secundario, este Ultimo de seguridad).

La misma incluye ademds un pre-separador de particulas con
gvacuador y sensor de servicio con indicacion en tablero de
instrumental. El sistema tiene una capacidad de pasaje de aire
de 18 m3/min.

*La potencia declarada es segun norma SAE J 1995 a una pre-
sion barométricade 100 K PA a 25°C, conunapresion de
vapor de agua de 1 K PA con combustible diesel N° 2.

El motor puede ser operado sin cambiar la configuracion de la
bomba de combustible hasta una altura de 3000 mts. y 38° C
de temperatura.

TRANSMISION
Y CONVERTIDOR DE PAR

Transmision con convertidor de par ZF ERGO POWER WG160
tipo “Power Shift” comandada a través de joystick en forma
manual secuencial o automatica. Posee un sistema de protec-
cion contra errores de operacion y mantenimiento, tales como
reversion de sentido de marcha, exceso de velocidad, obstruc-
cion delfiltro de lubricacion y exceso de torque entre otros.
Cuenta con un display digital para indicacion de velocidades y
monitoreo de fallas ademas de contar con un termémetro digital
para controlar la temperatura de aceite de caja.

Méxima potencia admisible Kw/HP: 160/208
Relacidon de torque en Stall: 15225

Maxima velocidad de entrada del motor: 2600 rpm.
Maximo torque admisible de motor: 800 Nm.
Peso: 400 Kg.

Capacidad de lubricante (sin radiador): 21 Its.

Velocidades Km./h

Marcha Avance Retroceso
1° 3,94 3,94
2° 6,89 9,09
3° 9,09 20,01
4° 15,93
5e 20,01
6° 35,09

m DIFERENCIAL / MANDO FINAL

Diferencial: Relacion de coronay pifion 4,111:1

Reduccion final tipo epicicloidal interno junto al diferencial.
NUmero de satélites 3.

Relacion de transmision 6,23:1

TANDEM

Carcaza hecha de fundicion nodular con nervaduras estratégi-
camente ubicadas para soportar las diferentes solicitaciones a
las cuales se la somete.

Espesor: 20 mm.

Propulsion por rueda dentada y cadena.

Paso de la cadena de accionamiento: 51 mm.
Distancia entre los ejes del tandem: 1524 mm.
Oscilacion: (para cada lado) 20°

Tipo de cojinetes: Rodamientos conicos.

@ FRENOS

Frenos de Servicio: A pedal

Los frenos de servicio cuentan con discos internos en bafio
de aceite alojados dentro de la carcaza del diferencial, no
requieren ajustes ni estan expuestos a los agentes externos
que producen desgaste en los sistemas convencionales.

Frenos de estacionamiento: Manual

Accionamiento mecanico mediante palanca. Actlia mediante
un caliper que presiona un disco ubicado a la salida de la
transmision.

NEUMATICOS

MA160

Medidas de cubiertas: 14.00 x 24
indice de telas: 12

Llantas: 8.00 x 24

MA180

Medidas de cubiertas: 17.5 x 25
indice de telas: 12

Llantas: 14.00 x 25

EJE DELANTERO

Estructura fundida en nodular montado sobre bujes auto
lubricados oscila en un solo pasador central de @ 50 mm.
Inclinacion de Ruedas: 18°

Tipo: Arco Oscilante en paralelogramo de accionamiento
hidraulico.

Angulo de oscilacidn del eje: 17.5°

Material de la punta de eje: Aleacion de acero forjado.
Despeje: 614 mm.

DIRECCION

Tipo: Hidrdulica, hidrostatica con sistema “load sensing”

y valvula prioritaria.

Numero de cilindros: 2 (doble efecto)

Angulo de giro de las ruedas: 55°

Traba de Articulacion mediante perno de colocacion
manual.
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